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1 Abstract 


A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic jib and, to one side of the jib, a 


driver's cabin and a craneman's cabin. 
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• " . La pr%sen1je^li^"en , t"ion concerns grue 
mobile et plus sp&cialement une grue aujomo trice t&lSscopique 
con^feriaiit iiri chassis de translation' relikff' & la p«*ie tour- 
: r. nan * e .. de .. t la g*-ue*par un 'support d 1 orientation' et portant un 
5 poste de conduite pour la translation et un poste de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

JDans. les engine,. cpnnus da *.c.e genre, le 
poste de conduite pour la translation est disposS sur le 
chassis et- le poste. de conduite pour les manoeuvres' 'de grue 
10 est prfcvu sur la partie tournante. Daag*c?erN2as il n'est pae 
possible de disposer le centre degravitS de la partie tour- 
nante dans le plan vertical mfedian eitufc entre les caissons 
d f appui du chassis de transit! tiGnVW eff et', sbn axe*'de rota- 
tion doit 8tre §loign& le plus possible du poste de^ondiiite 
1 5 pour le d&placemeht de 1 • engin aTin ;,r 4u v elle puisse tourner 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravity de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues tfelescopiques, afin d ^uilibre^ les fartes re- 
actions tant dans la position appuyfee que lors de la manu- 
?0 teptio^es.ch^ges. . . • .. «j • ■'• .V- 

• ■ • : -v.". > . * * Le de la pr§s$nte invention consiste 
i rSalieer une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice tfclescopique du type mentionna plus haut satis- 
faisant a 1' exigence ci-dessus concernant la disposition du 
centre de gravite de la partie tournante et d 1' exigence de 
manoeuvre simple de 1' engin sans n6cessiter.de dfepenses nota- 
bles. 
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. . Ce rfcsultat est d'abord atteint, conform^- 

ment & 1' invention,, par le fait que les deux postes de con- 
duite sont montjBB sur la partie tournante de l'engin, le 
centre de gravity, de ce]L.le-ci fetant .ainsi rapproch§ le plus 
5 possible du plan vertical median situfe entre les caissons 
d'appui du ch&s.sis s de translation, 

, ■ • Ens.uitej. la., disposition de la fleche & la 
hauteur des .eabines " do;nne un ehgin : .peu encombrant.^en" hauteur, 
de construction trds splide. et pouvant supporter les fcfeac- 

10 . tions t ant dans la ' posit ion appuy&e que Jpr,s de la manutsntion 
des. charges, notamment dans le cas oil les deux postes de con- 
duite sont prfevus dans une seule cabine et od le po.ste de con- 
duite pour la translation est.dispos6 du c6t§ du ch&ssis 
opposfe au c6t6 de la saillie. eztr@me.de la "fldche orient able 

15 attach&e sur la partie. tournante de la grue. v Dans ce-*cas, on 
peut abaisser considerablement le temps de fabrication et le 
^prix de reyient de I'engin, et.oitenir de bonnes.. .conditions 
: de visibility, pour la. translation sans, f aire pivoter'la flSche* 

Pour les types connus de ^jrues niQ biles" 

20 . t&lescopiqueson se heur.te a d 1 Inormes difficult^ du fait, que 
les flech.es sorties saillant Msez fort ementr sur. ^larridre du 
vfehicule ont un grand moment, de. renyersement lo^rs .du. trans- 
port des charges. ...... ... . > 

Pour feyiter cet incoi\y6nieivt, ^invention 

25 pr&vpit de monter la c&bine a. c6.tS de la fleche et de d&r 
placer cette fleche compos 6e J de * pjixsieurs. trpnfcop^. $£lesco- 
piques dans le sens, de la longueur du vfehicule. En consequence, 
la tSte de la fldche peut %'ire rapproch&e. du caisson d'appui 
arriSre du ch&ssis de translation. La position de la fleche 

30 est ainsi beaucoup plus favorable, pour- le travail en grue sans 
appui. 

Selon un mode particulier d§ realisation 
de I'invention, la partie tournante de la grue est constitu&e 
principalement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d'U reiiS au support d f orientation, la flSche fetant depla$able 
en sens longitudinal dans cette cuve. 
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Le preference, des verins s f appuyant 
contre le cadre servant S deplacer la fleche. 

Ces verins sont solidaires par exemple de 
longerons port ant un contrepoids relie a la fleche par des 
5 biellettes debrayables. . 

Lorsqu'on soumet ces verins a une pression, 
le contrepoi<fs et la fleche sont pousees en avant, ce qui 
amdne cette deraiere & une position statiquement plus favora- 
ble. II en resulte, il est vrai, une legere diminution de 
10 1» angle de pivot ement; de. la fleche , mais * cet angle , rest.e assez 
grand pour que les charges puissent. etre transportees sans 
. entrave. 

Connne les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fleche sont debrayables, on pent dfeplace^ soitr 
15 le contrepoids seul, soit la f leche seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particulierement satisf aisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
vehicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

l i invent ion on va en decrire maintenant, & titre d'illustra- 
tion et sans aucun caractere limitatif desa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexe, dans lequel: 
25 La figure 1 est une vue de c6te d'one grue 

telescopique agencee selon 1* invent ion; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessuB de la 
30 grue repr§sentee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue telescopique comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d'appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arridre jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie touraante 7 est dispofeee sur 
35 un support d" orientation 6, £ peu pres dans le plan vertical 
Median situfe entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Slle 
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porte un poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces postea 6tant 
preyus dans une seule cabirie 11. * ; * . 

• A c8te de la cabine 11 -est m&ntee une 

5 flSche telescopique 12 composeede pltisieurs elements telesco- 
piquee 13 et d'une t§te 15 pourvue de pbulies 14; 

La fleche 12 est supported par un cadre 1 6, 
en forme d f U, dispose surla face superieure du support 6 et 
& l'extremite superieure duquel est prevu un axfe~17i autour 
10 duquel peut basculer une cuve 18 dont la section' est previze 
pour recevoir la fleche 12 (figure' 2), ainsi qu'il re ssort 
notamment de la figure 2. 

Des- yerins de relevage de fleche 19 sont 
solidaires' dee f lanes de la, cuve 18, ces veriiis prenant appui 
15 par leur extremite inferieure sur le cadre "16. 

Un contrepoids 22 est attache A I'extrfe- 
mite de la fleche 12 opposee & la tete 15, par . I'iiktermedi- 
aire de biellettes debrayables 21. Ce contrepoids 22 presente 
des longerons 23, auxquels sont fixes des v6rins de reglage 
20 hydrauliques 24 f qui a 1 appui en t centre le cadre 16. 

LorBqu'on soumet lea verins 19 4 une pres- 
sion, la fleche 12. bascule autour de l'exe 17 et est ainsi re- 
levee. 

En met tent en marche les verins 24 on 
25 ; fait avancer le contrepoids 22, et, eventuellement, la fleche 
12 dans le.sens de la longueur de la grue, comme indique'dans 
les f igurea. 1 , 3, & droite, en tr.aits mixtes, et & gauche, en 
tirets. 

Le deplacemente axial de la flSche 12 per- 
30 met de placer celle-ci. dans une position plus favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnetionne sans s 1 ap- 
puyer sur les caissons 2, .3, car sa t§te .15 est, ainsi rappro- 
chee du caisson arri£re 2. Dans cette position, elle peut 
etre relevee et orientee avec.une charge suspendue. 
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Revendicatlona 

1. - Graft mobile et plus specialenen* grue automotrice teles- 

copique comprenant un chassis de translation relife d 
la partie tournante de la grue par un support d f orienta- 
tion et portant un posts de conduite pour la ^translation 
. et un posts de conduite pour la manoeuvre dee mouvementa 
de grue,. ladite grue etant caractlrisee en ce que lea 
deux post ea de conduite sont montSs sur la partie tournante 
de l'engin. 

2. ~- GruO selon la revendication 1 , caract.^isee e^ ce que les 

deux post es de conduite sont prevus dans .una seule cabine, 
leposte de conduite pour la translation etant dispose 

~~ de la fleche orientabie attachee. sur la partie tdurnante . 
de la grue . 

3. - Grue selon la revendication 1 oa 2, caractferisfee en ce 

que la cabine est montee a. c8te de la flScheV ^ 

4. - Grue^ selon la revendication 3', caracterisee en'ce que la 

flecke, coinposee de plueieurs tron$ons tileecopiques, 
' est depla^able dans le sens de la 'longueur du'ylhicule . 

5. - Grue selon l'une quelconque des reyendications , precedent es, 

caracterisee par une cuwl>asculani sut un'c&dre en 
forme d'tf relie au support d* orientation:, la' fl£che etant 
dfpla^able en sens longitudinal dans cette cuve. 

6. - Grue selon l'une quelconqjue des revendications' piecedentes, 

caracterisee par des verins de rfeglage s'appuyant 
contre le cadre. 

7. - Girue selon l'une quelconque des revendications prfecedentee, 

: caracterisee en ce que les verins de reglage sont solidai- 
res de longerons portanf un contrepoids rellfc i 1 la fldche. 

8. - Grue selon l'une quelconque des revendicatiohie. precedent es, 

caracterisee en ce que le contrepoids est re 118 S la fleche 
par des biellettes debrayables. - : • '* '/ 

9. - Grue selon l'une quelconque des revendications preceden- 

tes, caracterisee en ce qu f a la' partie BUt)&fl"eure du cadre 
est tnstalle un axe de rotation, autour duquel peut tour- 



ner une cuve eolidaire de v&rins de relevage de fldche 
prenant appul sur le cadre. 

10. - Grue selon 1'une quelconque des revendications preceden- 

tes, caract§risee en ce que I'axe de rotation de la par- 
tie tourn^nte teat rsituS d l f extferieur du plan vertical 
median longitudinal du ch&esis de translation. 

11. - Grue selon l 1 une quelconque des revindications prfccfcden- 

tes, carj&ct&rifc&e* en ce que le poBte de conduite pour la 
translation attend sur tout e. la largeur du vfehicule. 
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